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Frota de veiculos cresce mais onde ha menos dinteir
(Samantha Lima)
Em Teresina, capital com pior renda per capitaals, frota esta 10,6% maior; Porto Velho é a grdiode de compras

Exploséo na quantidade de veiculos é preocupartamdspecialistas, que alertam para a necessigaplanejamento
publico

A crescente facilidade para financiar carros esmegentemente, os incentivos do governo falarais alta a
populacao das capitais mais pobres do pais, ga&l@m o crescimento na frota de automéveis em, 2008nte a
crise. A tomada das ruas nessas cidades preoqugaia@stas, por faltar planejamento publico e ffeto de algumas ja
conviverem com congestionamentos.

Levantamento feito pela Folha mostra que em 1A Ba=smpitais onde a frota cresceu acima da média 2608 e 2009
a renda per capita € inferior a R$ 14,5 mil reaasor médio do Brasil. Os dados de expanséo da §&b do
Departamento Nacional de Transito e de renda pmtacao IBGE.

Durante o periodo, o0 governo manteve reduzido @alPd carros novos. Beneficio que sera cortadaan®ldde marco.

As 15 capitais com aumento de frota superior a anésliido fora do eixo Sul-Sudeste. Onze sao do Noréordeste
-que, com excecao de Manaus, sdo as que tém gepda.

Teresina, dona da pior renda per capita do pai8,&Rfil, tem 10,6% mais carros do que tinha aod@2008, ou
118,6 mil automoveis -um carro para cada seis p8sso

A camped em crescimento de frota na crise foi Péetbo, com expansao de 15,7%. Hoje sdo 59,7 mibsanas ruas
da cidade, um para cada seis habitantes. A capitdbniense tem a 102 pior renda do pais, R$ 1il, NmBrasil, a
frota cresceu 7,7% e chegou a 34,5 milhdesades, dois para cada onze habitantes.

Dona da terceira maior renda per capita do pai2®Rbmil- Sdo Paulo absorveu 5,2% mais carros@d8,5egundo o
Denatran. S&o mais 223 mil carros -ou duas fraaédihria- disputando espaco.

Segunda em renda, com R$ 41 mil por pessoa, Brasifi 7,9% mais carros circulando do que ha umpassando de
798 mil para 861 mil veiculos.

O fendmeno de crescimento da frota em capitaisgsolmmecou faz cinco anos. Desde entéo, a tend€aai@a mais
forte. No crescimento de renda acumulado desde, 2@24 cidades cresciam mais do que a média recidave
tinham renda abaixo da média.

Transito como rotina

A facilidade crescente de financiamento nos Ultienogs, e a ascensao da classe C ao consumo -defisggundo o
Centro de Politicas Sociais da Fundacéo Getuligd&para familias com renda entre R$ 1.064 e FL4f&vorecem
a chegada dos carros.

"Esse interior também foi beneficiado pela rendawpm da agroindustria nos ultimos anos", compléanktarco
Aurélio Cabral, professor de historia econdmica@dasil do Ibmec-Rio. "O problema € que, com raraeedes, essas
cidades néo estdo preparadas para ter mais camrssas ruas".

De fato, os congestionamentos cada vez mais faaet@ gha rotina dessas cidades, diz o professoundda€do Dom
Cabral Paulo Resende, especializado em transpatee@. "Em Porto Velho, vivi instantes que lemla&&o Paulo."

Cabral defende uma maior flexibilizacdo dos orcaosepublicos no caso de projetos para planejamgbtmo. "Ainda
h& tempo de planejar e fazer obras integradas”, diz

Para Resende, porém, h4 um problema mais gravecargernado. "Os gestores publicos da maioriaadessiades ndo
estdo preparados para pensar na questao.”



