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Algumas flores e

muitos espinhos

0 aumento de renda das camadas mais pobres tem reflexos no
volume de passageiros, que se recupera. O problema dos
operadores € enfrentar a arescente demanda movida a beneficios

Os mais pobres no Brasil estdo vivendo
anos melhores, € a conclusdo de estudo
“Crescimento Pro-Pobre, o Paradoxo Bra-
sileira”, realizado pelo Centro de Politi-
cas Sociais da Fundagdo Getdlio Vargas
(FGV) em parceria com o International
Poverty Centre, instituicao ligada & Orga-
nizagao das Nagbes Unidas (ONU). O pe-
riodo do estudo envolve dez anos, entre
1995 e 2004, quando a renda dos mais
pobres cresceu 0,73% ao ano, enguanto
a renda média do brasileiro caiu 0,63%.
0 paradoxo fica por conta de o balso do
pobre ter estufado mais do que a geragao
de riquezas do Pals representada por seu
Produto Intermo Bruto (PIB). lsso contra-
diz a receita de que so existe distribuicio
de renda quando o bolo cresce,

Como a classe pobre anda mais de 6ni-
bus, & justo se supor que o aumento de
renda possa ser listado entre as causas
para a leve recuperagao que se constata
no volume de passageiros de énibus nas
areas metropolitanas.

Na cidade de 530 Paula, a maior do
Pais, o volume transportado por Gnibus
em 2005 foi de 2,5 bilhoes de passagei-
105, o dobro do registrado em 2003, de
1,2 bithdo de passageiros, e adma, mes-

ma, dos melhares anos da demanda, veri-
ficados em meados da década de 90.

Pode-se dizer que o confronto com 2003
traz distorgBes. Ha pelo menos dois argu-
mentos: naquele ano, ao contrdrio de
2005, o transporte clandesting atuava,
mas ainda nao havia sido regularizado
pelo governo municipal. E mais: o sistema
de bilhetagem eletrfinica, adotado na capi-
tal paulista, passou a liberar a catraca para
0 passageiro durante um tempo de duas
horas. Com iS50, 0 Mesmo usuario, com um
50 bilhete, pode fazer vérias viagens.

Se tais ponderacbes sdo validas, de
qualquer forma ndo anulam a constatagdo
de que a demanda de passageiros em Sdo
Paulo estd mais aquecida e isso se deve
também & recuperacdo de renda.

0 fato # que nos dltimos dez anos, en-
quanto o processo de aumento de renda
dos mais pobres se processava, o trans-
porte por dnibus passou por varios mo-
mentos até chegar a fase atual, menos
tensa. De fato, apds a invasdo da pirata-
ria, notadamente nas zonas metropolita-
nas, vive-se uma fase de acomodacdo. Os
perueiros, enquadrados que foram num
processo de requlamentagdo, tornaram-
se senhores de direitos e deveres. £, na

posse de direitos, ajudaram a blindar a ati-
vidade contra a investida de clandestinos.

A formalizagio de massa considerdvel
de pequenos empresarios na atividade de
transporte coletivo foi um dos fatores para
trazer de volta as estatisticas os passa-
geiros perdidos para o sistema informal,

Mas, a inclusdo dos clandestinos, se
abrandou o conflito institucional, trouxe
outras consegiiéncias, entre elas a divi-
sao do bolo de passageiros em mais fa-
tias. E isso, acrescido de distorcbes histd-
ficas, ajuda a potencializar o sistema como
altamente vulnerdvel a crises.

E um dos reflexos da crise esta na idade
media da frota de onibus urbancs. Na cida-
de de S0 Paulo, em 2005, a idade estava
em seis anos, 50% acima da idade média
apurada em 1993, quando a cidade opera-
va com Gnibus de quatro anos, Goidnia é
outro exemplo de cidade que também esta
com a frota bem mais envelhecida.

Gratuidades para idosos, meias passa-
gens para estudantes, bilhetes (nicos e
outras "bondades®, na maloria das vezes
sa0 beneficios concedidos pelo poder pi-
blico sem compensagao aos cofres dos
operadores privados.

Além da perda de receita, as empresas
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de Gnibus urbanas e metropolitanas en-
frentam outro sério complicador para de-
bilitar suas financas. Trata-se do dleo die-
sel, que vem sendo reajustado de forma
acelerada. Em 2001 o prego do diesel va- s
lia 50% do cobrado pela gasolina. Em Auto Viagdo Catarinense
maio de 2006 o diesel custa 73,4%. Com ot Transo f -
iss0, a5 empresas estao sendo obrigadas
a reservar maior parcela das despesas ao
combustivel.

5e hd alguma recuperagdo no volume
de passageiros — seja pela incluséo dos
perueiros ao sistema formal, pelo aumen-
to de renda da camada mais pobre ou pela
concessao de beneficios nas passagens —
nada indica, por ora, aumento real na
demanda. Pelo contrario. As Gftimas es-
tatisticas publicadas oficialmente pela
NTU, associagdo das empresas de trans-
porte urbano, mostram que 3 demanda
de outubro de 2004 estava 13% abaixo
da registrada em igual més do ano 2000.

Faz sentido nao se ter a mesma deman-
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da de tempos atrds no transporte coleti-
vo, Com aumento real de renda, seja por
saldrios ou benefidios, entre eles o Bolsa-
Familia, o fato & que para as familias pobres

a estabilidade da inflagdo foi um salvo-con-

duto para evitar a corrosdo dos ganhos e,

por extensdo, garantir o poder de compra.
Celulares pré-pagos e computadores,

tuda comprado a prazo de sumir de vista,
530 objetos de desejo que viraram reali-
dade para grande parte dos brasileiros.
Nessa linha, a motocideta passou a ser aces-
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sivel — tanto que suas vendas, de
pouce mais de 50 mil unidades em
meados dos anos 90, ja atingiram
um mith&o de unidades,

Com marketing extremamente
agressive - lembrando que com a
economia da viagem do &nibus é
possivel pagar a mensalidade do
consorcio da moto - os fabrican-
tes dos veiculos motorizados de
duas rodas conseguiram atrair
grande multiddo de adeptos. Em
Geidnia, por exemplo, estima-se
uma frota de motos de 500 mil
unidades para uma populalacdo de

de outros veiculos competidores,
a moto tirou passageiro do Gnibus
~ na capital goiana, para ficar no exem-
plo, os Bnibus, utilizados em 70% das vi-
agens realizadas em meados dos anos 90,
estdo reduzidos hoje a menos de 30%.

Na realidade brasileira, no entanto,
mesmo com a perda de vigor, 0 Gnibus
ainda & o responsavel pela maioria das
viagens urbanas e rodoviarias. Nao é por
acaso que a destruicdo de dezenas de
onibus foi uma estratégica arma usada
pelos bandidos para paralisar a cidade de
Sao Paulo na recente querra que eles tra-
varam contra o sistema policial.

Seria bastante oportuno que o préximo
presidente da Repblica que assumird em
2007 o comando do Brasil desse grande
atencdo para a adog3o de uma politica de
transporte por Onibus. Se é compreensi-
vel que tarifas ndo tenham seu preo rea-
justado come instrumento de contengdo
inflacionaria e de preservacdo da renda
do assalariado, & justo que o governo crie
medanismos compensatorios. Uma suges-
tdo seria utilizar o diesel mineral com,
digamos, 10% de Gleo vegetal, para criar
um biodiesel urbano de prego diferencia-
do para uso em dnibus urbanos. Tal medi-
da, além de preservar a renda da popula-
¢do e fomentar a agricultura, traria me-
thoria ao ar pela redugdo de poluentes
que se conseque com o biodiesel.
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RODOVIARIO - No segmento de énibus
rodovidrio, em que os dados sdo muito
desatualizados e escassos, ndo ha razdo
para festa tampouce para clima de de-
pressao. Se a renda dos mais pobres cres-
e, a tendéncia & que possam ocorrer re-
flexos no ritmo das viagens. De acordo
com o Guia de Empresas de Onibus (pu-
blicado nesta edigdo) entre quatro opera-
doras pingadas, a variaqdo positiva delas
no volume de passageiros transportados
em 2005 aumentou entre 5,2% e 19,5%
no confronto com o ano anterior. O nime-
ro fisico de passageiros, no segmento ro-
dovidrio, ndo & o melhor indicador, mas,
sim, aquele que mede o guesito passa-
geiros vezes quildmetros.

Analistas do setor rodoviario de passa-
geiros entendem que houve, de fato, um
aumento de produtividade no segmenta,
nada, no entanto, que possa ser conside-
rado excepcional como na demanda no
setor aéreo em que a demanda de passa-
geiros/quildmetro nos vios domeésticos
crescey ao redor de 20% ano passado,

Abllio Gontijo, fundador da Empresa
Gontijo, que também controla a Sao Ge-
raldo, com a experiéncia de mais de 80
anos de vida, 60 deles no setor, da o tom:
"Se 0 avido cresce, nos também cresce-
mos. Pouco mais devagar, mas com firme-
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FROTA BRASILEIRA — Levanta-
mento realizado pelo Sindipe-
¢as, sindicato que redne as em-
presas de autopegas, mostra
que a frota circulante de Gnibus,
em 2005, somava 263.199 uni-
dades, equivalente a 1,13% da
frota total de 23,3 milhGes de
velculos. Em 45 anos, de 1960 a
2005, enguanto a frota de dni-
bus cresceu 22 vezes, a de auto-
miveis foi multiplicada por 330
vezes, E o Brasil, que em 1994
tinha um veiculo para cada 9,9
de seus habitantes, baixou essa
relagdo para um carro para 8,1 pessoas,

Além do carro, outro competidor do
finibus é a motocicleta. Enquanto a venda
de Gnibus tem experimentado um com-
portamento estavel no periodo de 1995 a
2005, nesse espago de tempo as vendas
de motos passaram de 275 mil para 1,02
milho de unidades,

Em 1995 a frota de dnibus brasileira
era de 218 mil veiculos e a de motocicle-
tas atingia 952 mil unidades. Em 2005,
o5 nibus passaram para 263 mil unida-
des (20,6% de crescimento) enquanto as
matos acumularam uma frota circulante
de 5,5 milhdes de unidades. Se o veiculo
de duas rodas teve expansdo de 480%,
no periodo de 1995 a 2005 a frota de
automoveis passou de 17 milhdes para
23 milhdes de veiculos, aumenta de 35%.

Se nos trajetos curtos e médios, au-
toméveis e motos inibiram a expansao
dos dnibus, nas longas distancias, prin-
cipalmente, o avido também tirou uma
lasquinha. Motos e automdéveis tendem
a tirar mais espago do dnibus, enguan-
to o transporte aéreo tem muito a cres-
cer, ndo 56 pelas dificeis condicdes das
estradas e aumento de renda, mas por-
gue ainda & um meio de transporte uti-
lizado por menos de 5% da populagao
brasileira,




