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rota da RMC cresceu 34.24%
na ultima década e chegou
a 2,53 milhoes de veiculos
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Alessandro Torres

Com o avanco da taxa de
motorizacdo da populacao,
0 repasse do Imposto
sobre Propriedade de
Veiculos Automotores
(IPVA) as prefeituras
saltou 89,25%

A taxa de motorizacio nas 20 cidades da Regido Me-
tropolitana de Campinas (RMC) cresceu 34,24% na
tltima década, saltando de 1,88 milhdo de veiculos
em 2013 para 2,53 milhdes em margo passado. Por
causa dessa progressio, o repasse do Imposto sobre
Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA) aos mu-
nicipios também registrou um avango significativo -
o montante passou de R$ 521,1 milhdes para R$
986,18 milhdes, considerando somente até o ano pas-
sado. 0s dados constam de estudo realizado pelo eco-
nomista Gildo Canteli, assessor econdmico e finan-
ceiro da Prefeitura de Vinhedo. Como a populagio
da RMC ¢ estimada em 3,22 milhdes de habitantes, a
média local é de 1,27 veiculo por morador, superior
ao indice nacional, que € de 1,63. Se por um lado a
expansio da frota proporcionou beneficios econdmi-
cos para as cidades, por outro também trouxe refle-
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0 numero de veiculos das
20 cidades da Regido Metro-
politana de Campinas
(RMC) cresceu 34.24% na
dltima década, o que resul-
tou em um aumento de
89,25% no repasse do Im-
posto sobre Propriedade de
Veiculos  Automotores
(IPVA) para as prefeituras.
A frota passou de 1.88 mi-
|hao de automaveis, motoci-
cletas, dnibus, caminhoes e
outros modelos em 2013 pa-
ra 2,53 milhdes em marco
passado, enquanto a trans-
feréncia do tributo saltou
de R$ 521.1 milhoes para
R% 986,18 milhoes em 2022.
0s dados constam de estu-
do feito pelo economista
Gildo Canteli, 5501 ECO-
némico e financeiro da Pre-
feitura de Vinhedo.

Frota de Hortolandia
teve alta de 81,78%
na regiao em 10 anos

Com uma populagio esti-
mada em 3,22 milhoes de

habitantes na RMC, o au- ST 3 : o =

mento da frota faz com que  IPVA é calculado sobre o valor de mercado do veiculo, o que leva em conta o ano de fabricagio, poténcia, nivel d e to da frota, cidades tiveram repasse maior
a média seja de 1,27 veicu-

lo por morador, superior a

média nacional, que & 1,63, ESTUDO Francisco Aguirre Proenga

e até mesmo do Estado de
Sao Paulo, de 1.41. Na ulti-
ma década, Hortolandia,
que completou 32 anos na
i a sexta-feira, foi o mu-
jpio da Regiio Metropo-
litana com o maior aumen-
to no repasse de IPVA, pas-
sando de R$ 14,61 milhdes
para R$ 41,79 milhoes, alta
de 185,7%.

Com 138.937 veiculos em-
placados, a cidade tem a 62
maior frota da RMC, com
média de 1,77 veiculo/habi-
tante.

A média € superior a re-
gistrada da RMC e do Esta-
do, mas a frota de Hortolan-
dia teve alta de 81,78% nos
liltimos dez anos. A taxa foi
superior ao crescimento da
populagio da cidade, que
foi de 27,89%, passando de
192,69 mil pessoas em 2013
para 246,45 mil atualmen-
te, de acordo com cilculos
do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica
(IBGE).

ni

FONTE DE RECEITA
Para Canteli, a expansao do
ntimero de veiculos nas ci-
dades ocorreu, principal-
mente, pelo interesse das
prefeituras no repasse de
50% do IPVA. A partir da
Constituigao de 1988, os
municipios passaram a re-
ceber metade do valor des-
se tributo arrecadado no
munieipio, que hoje estd en-
tre as quatro maiores fon-
tes de receita tributdria. Ele
divide o ranking com os im-
postos sobre Servigos de
Qualgquer N
QN), Circulagio de Merca-
dorias e Servigos (ICMS) e
Predial e Territorial Urbano
(IPTU].

“A partir de 1996, as pre-
feituras também passaram
a investir na informatiza-

dos documentos e incenti
var 08 proprietdrios a ma
ter os veiculos na cidade”,

cdo das Ciretrans (Circuns-
crigdes Regionais de Trinsi-
to) para agilizar a emissio

Taxista Juliana Farias diz que em Campinas nao se consegue rodar em muitos pontos no hordrio de pico

disse o assessor econdmi-
co. Para ele, isso ajuda a ex-
plicar o fato de, proporcio-
nalmente, Campinas ter re-
gistrado o menor cresci-
mento na arrecadacdo com
IPVA nos ultimos anos na
RMC. Entre janeiro e abril
deste ano, Hortoléndia rece-
beu RS 33,3 milhdes em re-
passe desse imposto, alta
de 7.387,93% em compara-
¢ao aos R$ 444,76 mil de to-
do o ano de 1996.

No mesmo periodo, o au-
mento em Campinas foi de
1.084,29%, saltando de R$
29,25 milhdes para R$
346,62 milhdes. A taxa do
municipio foi inferior a mé-
dia da Regido Metropoli
na (1.607,29%) e até mesmo
do Estado Sdo Paulo
(1.132.64%). Nos 645 muni-
cipios paulistas, o valor ar-
recadado com o IPVA pas-
sou de R$ 792,48 milhoes
para R$ 9,77 bilhdes. Po-
rém, até mesmo o cresci-
mento de Campinas supe-
rou a inflagio acumulada
de 2016 até o més passado,
que foi de 434,47%, de acor-
do com o Indice de Precos
ao Consumidor Amplo (IP-
CA), calculado pelo IBGE.

Vinhedo ¢ a cidade da
RMC com a maior média
per capta na arrecadagao
do IPVA, valor que nos pri-

Em 10 anos, frota da
RMC cresceu 34,24% e
ampliou repasse do IPVA

Em igual periodo, repasse do imposto para as
prefeituras da regido aumentou 89,25%

meiros quatro meses de
2023 ficou em R$ 375,99.
Holambra aparece na se-
gunda colocagdo (R$
363,90) e Valinhos estd na
terceira posigdo (R$
346,66). Para o economista
Gildo Canteli, a posigio de
Vinhedo estd relacionada a
renda populagdo, que € li-
der na Regido Metropolita-
na, com o valor médio de
R$ 3.750,30, de acordo com
o estudo Mapa da Riqueza
no Brasil, realizado pela
Fundagiao Getilio Vargas
(FGV), que leva os dados da
declaragdo do Imposto de
Renda Pessoa Fisica de
2020.

A cifra coloca o munici-
pio no quarto lugar no Esta-
do e em 11° em todo o Pais.
O IPVA € calculado sobre o
valor de mercado do veicu-
lo, o que leva em conta o
ano de fabricagio, poténcia
e nivel de equipamentos e
acabamento. As aliguotas
do imposto para veiculos
particulares novos e usados
sio de 4% para carros de
passeio; 2% para motocicle-
tas e similares, caminhone-
tes cabine simples, micro-
@nibus, dnibus e maquind-
rio pesado; além de 1,5%
para caminhdes e 1% para
os veiculos de locadoras, re-
gistrados em Sao Paulo,

Do valor repassado para
o municipio, 40% sdo ver-
bas carimbadas, ou seja,
tém destino certo. A legisla-
¢ao estabelece que obrigato-
riamente 25% sdo destina-
dos para edugdo e outros
15% para a saide, 0 que ga-
rante um cardter social pa-
ra o tributo e beneficia a po-
pulagio de menor renda.

CONSEQUENCIAS

Porém, o aumento da frota
também tem seus reflexos
negativos. “Em Campinas,
ndo se consegue rodar em
muitos pontos no hordrio
de pico. E preciso buscar ro-
tas alternativas”, disse o ta-
xista Juliano Farias, que
atua na profissio hd 29
anos. Ele aponta entre os lo-
cais problemdticos as ruas
centrais; a Rodovia Profes-
sor Zeferino Vaz (o "Tape-
tdo"), na altura do Vila No-
va; a Avenida John Boyd Du-
nlop; e a Rodovia Jornalista

(Campinas-Monte Mor). "0
transito fica bem enrosca-
do”, afirmou.

A gerente de loja Cristia-
ne Nunes disse que evita di-
rigir entre 16 e 19 horas pe-
las ruas da cidade. “Somen-
te saio nesse hordrio se for
realmente necessario”, ex-

licou. Ja o autdénomo Mau-
ricio Carmignotto disse que
prioriza andar de motocicle-
ta. “E muito mais eficiente,
nio fico preso no trinsito”,
argumentou. Ele tira o car-
ro da garagem quando tem
que carregar pacotes maio-
res e descarta usar o trans-
porte coletive. “Perde-se
muitoe tempo esperando
onibus”, justificou.

Para o engenheiro Luiz
Vicente Figueira de Mello
Filho, especialista em trin-
sito, “mais carros nas ruas
vio na contramio do que
deverfamos estar pensan-

0". Ele considera que o
uso maior do transpaorte in-
dividual é uma consequén-
cia dos erros no planeja-
mento urbano, de mobilida-
de e de transporte. Consul-
lor nessa drea, ele apontou
que a politica de ampliar
vias piiblicas e rodovias de
acesso as cidades da RMC,
principalmente Campinas,
“apenas estimula as pes-
50as a usarem mais o carro
e ndo resolve o problema”
dos congestionamentos.

Segundo ele, o ideal se-
ria investir em meios de
transporte de massa, como
faixas exclusivas para oni-
bus de grande porte entre
as cidades, além de usar ou-
tros maodais, como o ferro-
vidrio e o uso de b etas.
Para o engenheiro, esses
meios deveriam estar inte-
grados para desestimular o
uso de carros e motos. Me-
llo Filho diz que, além de
problemas para circular, o
uso de transporte indivi-
dual aumenta o nimero de
acidentes de trinsito e a po-
luigdo atmosférica pela
emissdo do mondxido car-
bono geradoe pela queima
de derivados de petréleo.

De acordo com o especia-
lista, o atual sistema de
transporte coletivo da RMC
é precério, o que acaba in-
centivando os meios indivi-
duais. Para a historiadora
Maria do Carmo Andrade
Gomes, autora do livro
“Onibus: Uma historia dos
Transportes Coletivos”, o
desequilibrio urbano teve
inicio nas décadas de 1950
e 1960, com a chegada dos
onibus a diesel, quando os
interesses comerciais e em-
presariais determinaram o
crescimento da cidade.

Segundo ela, na segunda
metade de 1950, com o go-
verno de Juscelino Kubits-
chek, foi feita a opgao pelo
transporte sob rodas e, des-
de entao, a indiistria automo-
bilistica passou a ter grande
forga e peso. “Dai chegamos
ao modelo de hoje. As cida-
des nio comportam mais
carro e dnibus, um disputa
espago com o outre”, disse a
pesquisadora.




